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INTRODUCAO RESULTADOS E DISCUSSAO
As primeiras linhas aéreas surgiram devido a evolucdo tecnoldgica com as Para analisar a eficacia do EMAS, foi realizada uma analise de risco, com o
seronaves militares durante a 12 e 22 Guerra Mundial. software RSARA2, para o Aeroporto Santos Dumont, com 6 diferentes

cenarios, na figura 1 ilustra a probabilidade em anos de acontecer um
incidente grave e na figura 2 mostra o comprimento necessario de RESA
para cada cenario:

* Convencao de Chicago (07 de setembro de 1944).

Com o aumento dos voos comerciais, era necessaria uma padronizacao na

aviacdo, ja que cada pais falava seu idioma, n3o tinha uma carta de Figura 2: Probabilidade de ocorréncia de incidentes graves

navegacdo padrdo. Em 7 de setembro de 1944 foi assinado a Convencao INTERVALO MEDIO ENTRE INCIDENTES GRAVES (ANOS)

de Chicago, onde foram estabelecidos os niveis minimos de seguranca da AEROPORTO SANTOS DUMONT

aviaco civil Situacao atual RESAS0 m RESA 240 m EMAS 50 RESA 60 RESA 70
' 6 10 32 16 17 19

Abaixo temos alguns responsaveis pela seguranca, regularidade e eficiéncia Fonte: Autores, 2022.

Figura 3: Comprimento de resa

da aviacao civil, como: |
AEROPORTO SANTOS DUMONT

CENARIOS INTERVENCAO COMPRIMENTO DE RESA NESSARIO

* OACI (Organizacao da Aviagao Civil Internacional);

1 ATUAL :
* CBAer (Codigo Brasileiro da Aeronautica); ) RESA 90 m 90 m
 ANAC (Agéncia Brasileira de Aviacao Civil); 3 RESA 240 m 240 m
4 EMAS 50 85 m
E também o responsdvel pelas investigacdes dos acidentes: > EMAS 60 104 m
6 EMAS 70 123 m

Fonte: Autores, 2022.

* CENIPA (Centro de Investigagdo e Prevencao de Acidentes). Os resultados obtidos para o Aeroporto Santos Dumont, figura 4, mostram

que para todos os cenarios apresentados, o nivel de seguranca ficou

Apesar da aviacao civil ser rigida em relacao aos 6rgaos reguladores e de . , N o
abaixo do esperado, que era 1*107-7, porém, mesmo nao atingindo o

prevencao de acidentes, em 17 de julho de 2007 ocorreu, o que foi

reconhecida como a maior tragédia da aviacdo brasileira, o acidente com o nivel aceitavel, todos eles apresentaram uma diminuigao em relagao ao
voo JJ 3054 da TAM. cenario atual.

Figura 4: Analise de risco, resultados totais a esquerda e resultados LDOR (overrun
Afim de evitar acidentes criou-se em 1990 o EMAS (Engineered Material durante pouso) a direita
Arresting System), um sistema de apreensao passivo de aeronaves, no qual Analise de Risco - SBR Anélise de Risco - SBR
a aeronave é parada por meio da forca de arrasto gerada devido ao atrito o
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Fonte: Autores, 2022.

OBJETIVO GERAL ANALISE ECONOMICA
e Estudar a eficiéncia do Engineered Material Arresting System (EMAS) e a -igura 5: Implantagcao do EMAS no Aeroporto Santos Dumont
analise de risco para implantacao do sistema em um aeroporto. 3
OBJETIVO ESPECIFICO
* Estudar os parametros necessarios para o dimensionamento do EMAS;
« Efetuar andlise de risco para aeroportos brasileiros pré-estabelecidos; 000000000 S
* Verificar a viabilidade técnico-econdmica do sistema em um aeroporto 5 e
brasileiro. ° 500050000 M
Analise de risco é realizada para garantir que um aeroporto tenha RS (23.057.829,31)
condicdes seguras de operacao, mesmo contendo nao conformidades na o Fonte: Autores, 2022. ,
infraestrutura (Santos, 2009). * Em vermelho esta ilustrada a situacao atual com custos anuais de
RS18.889,096,50 para probabilidade de acontecer 1 acidente a cada 6
Modelo ACRP Report 50 (2011): Melhorias do ACRP Report 50 (2011): anos;
* Modelo de probabilidade * Aplicativo RSARA V2; * Em azul esta ilustrada a situacao EMAS 50 nds com custo anual para
OCOrréncia; * Novas variaveis; implantacao do sistema, mais gastos anuais de acidente a cada 16 anos;
* Modelo de localizacao; * Fator criticidade; * Em amarelo esta ilustrada a situacao EMAS 60 nds com custo anual para
* Modelo de consequéncias. * Definigao de RESA; implantacao do sistema, mais gastos anuais de acidente a cada 17 anos;
* Em preto esta ilustrada a situacao EMAS 70 nds com custo anual para
EVENTOS ESTUDADOS: implantacao do sistema, mais gastos anuais de acidente a cada 19 anos.

* Undershoot (Acidente caracterizado pelo toque da aeronave amtes da pista de pouso); ~
» Veer-off (Acidente caracterizado pela saida lateral da aeronave); CONCLUSAO
* Overrun (Acidente caracterizado pela saida da aeronave no final da pista).

A partir das analises feitas, concluimos que técnico economicamente, a
implantacao do EMAS 50 para o Aeroporto Santos Dumont é o mais viavel,
ja que esse aeroporto é cercado pela baia de Guanabara e nao seria uma
opcao sustentavel, nem econdmica uma construcao submersa nesse local.




