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Resumo: A pavimentacdo possui extrema relevancia na
infraestrutura  viaria, impactando diretamente a
mobilidade urbana, seguranca e conforto do usuério.
Deste modo, este trabalho tem como objetivo analisar o
indice de gravidade global (IGG) dos pavimentos no
Bairro Assungdo em S&o Bernardo do Campo. Os
pavimentos da regido apresentam grandes degradacdes,
as porcentagens de defeitos com maior frequéncia foram
divididas em Fissuras (FI) 85%, Trincas de Jacaré (JE)
68%, desgaste (D) 72% e remendo (R) 62%. Além disso,
foi determinado através do IGG que para as 10 vias
analisadas para o estudo apenas uma foi classificada
como um bom pavimento. Deste modo admite-se que
para garantir o conforto na pista de rolamento, a anélise
dos defeitos e o gerenciamento destes sdo indispensaveis
na engenharia.

1. Introducéo

Os pavimentos podem ser prejudicados quando
os fenbmenos naturais, erros de projeto desde o seu
dimensionamento a execucgao entrarem em cenario. De
tal maneira, hd a aparicdo de defeitos sobre sua
superficie, por exemplo: fissura, trinca transversal e
longitudinal, trinca de retracdo, desgaste, panela ou
buraco, remendo profundo ou superficial. Os danos
causados nesta camada séo classificados de acordo com
a norma DNIT 005/2003, determinando o seu estado de
gravidade (Bernucci et al., 2022). Tais problematicas
afetam a sociedade como um todo podendo ser de forma
repentina ou tardia, deixando os motoristas reféns a
adversidades ao longo da via.

1.1 Objetivo

Com o objetivo de agregar resultados e controle
de defeitos em pavimentos para futuras manutencoes,
este trabalho tem como foco de estudo a regido do bairro
Assuncdo em S&o Bernardo do Campo, visando coletar
os defeitos na superficie dos pavimentos e assim, utilizar
o indice de gravidade global para adquirir a categorizacéo
de degradacdo apresentada por estes.

2. Metodologia

O indice de Gravidade Global (IGG) esta presente na
norma DNIT 006/2003 abordando “as condigoes
exigiveis na avaliagdo objetiva da superficie de
pavimentos flexiveis e semirrigidos para inventario e
classificagdo de ocorréncias aparentes e deformacdes
permanentes nas trilhas de roda”, sendo assim ¢ possivel
avaliar o seu grau de degradacdo e auxiliar os
profissionais para os seguintes procedimentos a serem
tomados.

Quando determinada a regido de analise, os
defeitos sdo divididos em codificagdes e classes segundo
a norma DNIT 005/2003, abordada anteriormente. Na
sequéncia, os calculos sdo iniciados a partir da frequéncia
absoluta, esta que tem como objetivo quantificar as
ocorréncias, logo é possivel extrair a frequéncia relativa
e por fim resultar no IGI (indice de Gravidade
Individual). E é com este Gltimo que se pode determinar
0 IGG, sendo a somatéria do IGI. E importante salientar
que este indice diz respeito a cada trecho de analise,
seguindo a equacéo abaixo:

IGG =Y IGI (1)
Em vista disso, a seguranga dos usuarios parte
do grau de degradacdo dos pavimentos préximo a zero,

estabelecido conforme a Tabela I:

Tabela | — Conceitos de degradacdo do pavimento

Conceitos Limites
Otimo 0<I1GG <20
Bom 20 <IGG <40
Regular 40 <1GG <80
Ruim 80 <IGG <160
Péssimo IGG > 160

2.1 Local de Analise

A regido de estudo foi justificada pelo fato de estar
préxima ao Campus do Centro Universitario FEI, onde
ha um grande fluxo de pessoas e veiculos que se
deslocam e usufruem da mobilidade urbana e
infraestrutura viaria para acessar pontos estratégicos
como: escolas, Unidade de pronto atendimento,
comércios e Terminal Rodoviario. Para esta anélise
foram coletados 65 pontos distribuidos a uma distancia
de 40m entre eles, conforme é ilustrado na Figura 1.
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Figura 1 — Mapa dos pontos coletados
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3. Resultados e Discussdes

Os pontos designados acima foram analisados de
acordo com as Normas do DNIT 006/2003 e assim, foi
possivel a obtengdo dos seguintes resultados:

Os defeitos com o maior nimero de apari¢bes sdo
classificados em: fissuras, trincas de fadiga, remendo e
desgaste, correspondendo as porcentagens de fissuras
(FI) 85%, Trincas de Jacaré (JE) 68%, desgaste (D) 72%
e remendo (R) 62%. A Figura 2 abaixo foi retirada em
campo e ilustra a presenca de trincas de jacaré na
superficie do pavimento:

Figura 2 — Trincas de Jacaré

Além disso, foi possivel estabelecer e distinguir os
defeitos apresentados nas vias com maior e menor trafego
de veiculos (Figura 3). Desta maneira, é perceptivel que
a quantidade de defeitos presentes nas vias com
pavimentos mais antigos ¢ maior, porém, vale apontar
gue mesmo com o0 pavimento novo, quando mal
executado defeitos surgem ao longo de sua vida Gtil e vdo
se deteriorando e prejudicando a superficie de rolamento
e consequentemente auxiliando para a maximizagdo de
perigos na via.
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Figura 3 — Defeitos em pavimentos

O IGG foi calculado separadamente para cada rua e
seus respectivos pontos. Observa-se pela Figura 4 que a
maioria das ruas pontuadas estdo em estado critico,
apenas uma das vias possui classificacdo positiva, sendo
ela a Pr. Giovani Breda. As vias que foram designadas
COMO ruins ou péssimas possuem pavimentos antigos que
ndo foram conservados. Ja a Avenida Humberto de
Alencar Castelo Branco, € um cenario a parte onde nao
ha um ndmero alto de classificacGes de defeitos, porém,

0S que estdo presentes a induzem a uma pontuacdo
negativa.
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Figura 4 — Classifica¢do do IGG para cada via

4. Conclusoes
Em virtude dos resultados obtidos, a regido do Bairro
Assungdo apresenta uma avaliacdo de defeitos
preocupante. Estes que s@o provenientes da falta de
manutencdo preventiva, ma execucdo da obra ou até
mesmo decisfes equivocadas. Ou seja, a sociedade &
atingida como um todo em diversos fatores quando
usufruem da via, podendo ocasionar acidentes na
presenca de panelas ou buracos por exemplo, além de
elevar os custos de reparos dos veiculos quando
danificados. Deste modo, com a analise dos pavimentos
e 0 contato com os moradores da regido, é indispensavel
o0 levantamento das areas que necessitam de correcdes
imediatas ou o auxilio para que possa desenvolver uma
previsdo destas manutencdes, distinguindo as regides em

relagdo ao seu estado de conservacao.
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